


Le genre custom, une sore d'interprétation des

motos personnalisées 3 la sauce américaine, est
né au Japon il y 3 une dizaine d'anndes. Au dépan,
une routiére normale (Yamaha XS 650, Z 650 Kawa-
saki, CX 500 Honda...), un poil en pene de vitesse en
terme de vente, servait de base a une transformation
rapide mais néanmoins radicale. Affublée d'un guidon
come de vache, d'une selle 4 deux étages, de parures
chromées, d'un énorme gommard amiére et de sus-
pensions écoulant les vieux stocks de pikces déta-
chées, la brave béte perdait une bonne partie de ses
qualités routiéres et méme de son confort, Bref, le

1200 V-Max, 62996, la boule de nerf.

B

La V-Max donne toutes les
informations... qui se trouvent en partie
feompte-tour, température d'eau et
voyants| dispersées sur le faux réservoir
qui recouvre en fait le filtre 3 air.

Virago 1100, 47 543 F, le custom & I'ancienne.

des voyants en alu brossé et contacteur
au guidon caractérisent le tableau de
bord de ia XV 1100.

La Fazer copie fa grosse XV en ce qui
conceme Ia disposition des cadrans mais
rajoute une console de voyants sur le
réservoir avec indication de la
température d'eav.

750 Fazer, 46 843, le séche-cheveu dlectrique.
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succds fut dphémeére et bien vite ls mode du custom
passa discrétement du devant de la scéne, aux
coulisses hormis en 125.cm’). Cependant, les cho-
ses évoluant dans le bon sens, une nouvelle généra-
tion de motos "spéciales” vitla jour avec des modbles
pensés, & la conception, pour singer e mythe améri-
cain, Les lignes se sont affindes, les positions de
conduite améiordes et les moteurs comespondent 4
ce que 'on peut attendre de ce style de machines, 4
vivre cool et relaxe, Mais attention & 'amalgame, car
$inas cing motos de la gamme Yamaha répondent 3
une sorte dappellation spéciale”, la Fazer et la V-
Max ne défendent pas la méme philosophie que la
séie des Viragos.

L'aspect ne trompe d'allews pas. D'un oté on
observe deux tranquiles Viragos (250 et 535) fines,
basses, étroites, équipées de patits cintres plats. Au
cenire, on trouve une XV 1100 cossue, préférant un
profl cassé en son miieu, sumontée d'un grand
guidon come de vache. Et enfin on termine avec deux
bétes ramassées, agressives, annonciatrices d'un
certain excés de santé.

En schématisant, du style Low Rider (XV 250 et 535),
Chopperd Iancienne (XV 1100) ou Dragster (1200 V-
Max et 750 Fazer), ces motos ont un but commun
sédure le citadin, par une avalanche de chromes
enrobés d'une sihouette sombre. Cet aspect typique-
ment déraisonnable, excédentaire voire éxagé, se
double d'wne personnalité marquée qui explique
Iexistence d'une telle diversité de modéles. Sur leur
terrain de: prélilection, s vile, et au-deld nous les
avons utiisées sur le méme parcouws afin de cemer
plus précisément les orientations et les possibiités de
chacune avec de bonnes et de moins bonnes surpri
ses 4 la cié.

Les deux XV 250 et 535 jouent I
simplicité. If leur manque le compte-tour
et un témoin de réserve pour préveni,
dans de bonnes conditions, les pannes
d'essence.

Virago 535, 34 585 F, le compromis

e

look/efficacité.
L’AVIS DU CHAUD PERE FOUETTARD
Lis perspective de parti en virde avec ces cing customs teur, Pour &re tout 4 fait dans o ton, 1 faudrait b
ne m'a pas fit sauter au plafond. Au-deld de leur chevaucher torse ny avec juste un siip en peau de bite
esthétique un peu spéciae, mais a s'oubli une fois et un fouet  a main. Je comprends Iengouement des
qQu'on est posé dassus, ce que je reproche depuis cadres, drigeants pour cette bécans, elle vous apprend

Toujours aux customs , c'est la pasition de conduite
maso et les qualités routires douteuses. Autant de
choses qui me rendent insansible 3 leur cham. Alors
Ie custom, je laisse ca & d'autres et e n'est pas cette
balade sous o flotte qui m'aura fait changé d'avis.
Encore que... Je ferai une exception & cause de s
V¥ Max. Inconfortable? Ele l'est dés qu'on passe les
130, & Fhewre ol qu'on quite Je bdard. Comports-
ment ! Erange et franchement virl. Pratique? Bof, j'ai
i mieue pour se foufler &n vl et @ ne vous parke pas
de ses aptitudes au voyage. Pourtant, la V Max, c'est
une moto & laquelle on s'attache. Une moto inutie,
compiétement décalée, mas quilaisse des traces. Sur
ke bitume comme dans 'esprit. I faut avair dprouvé la
poussée o Vi, la violence des uades 4 I'accékération,
Jes entrées en virage & b force des bras pour compren-
dre. Avec ol la vie pren des alures o chalenge et
toumer la poignée de gaz vous transfome en domp-

Virago 250, 24 479F, une spéciale de poche.

i commander fa vaketaile, Dominer ou étre domind,
tee est la question. Cest aussi I'akemative proposée
par la Fazer, s magie en moins. Custom par le
comportament mais spaortive par t méanique, la FZX
a du mal & trouver la bonne trajectaire entre ces deux
£aps OPposés et m'apparait aussi difficle & compren-
dre qud conduire. Ca qui n'est pas s cas des XV
parfaitement conformes 3 laur voeation de Custom.
Facles & manier, franches, phitdt pratiues, efles mi-
sant sur des V twin sympathiues {celui ds fa 1100 est
méme franchement riussi et des partie-cydes qui,
sans chercher lefficacitd, s'avirent tout & fait rassy-
mmeeehmﬁlmHNysM' ires joliment
déguisés en engins branchés, particubdrement adaplés
& un usage urbain et suburbain. Et 10us compes faits
uné 535 me parait un choi judliciaux pour des déplace-
ments quotidiens méme si e continue 4 peéiférer la trai
porcetenarcica.— EM,




100 cv, quatre cylindres en V, 1198 cnr’ et
transmission par cardan procurent couple et

l'intermédiaire de son cardan ses 62 cv et

Le gros V-Twin de 1063 cn?’, transmet par

puissance a outrance, soit le maximum de

sensation avec la V-Max. Gaffe sur le mouillé
tout de méme.

Découverte
d'un autre monde

Pour I'habitué aux motos de type trail, sportif ou
routier, la découverte de ces “spéciales” déroute.
C'est normal, elles sont faites pour ¢a. Le premier jeux
consiste & savoir ol introduire la clé de contact, pour

L’AVIS DE LESTHETE

Ce n'est pas parce que je roule en trail depuis vingt ans que je n'aime pas
les customs, mais mon estime pour ces motos reste plutdt esthétique et
platonique. Dans ce genre de machines, il existe pas mal de variantes, mais
j'ai un penchant pour le style low-rider dépouillé, tendance drag. L3, vous
vous dites: ¢/l va choisir fa V Max.» Raté | Le look grosse brute n'est pas
pour me déplaire, mais |'énorme moteur monobloc et compact ne me
convient pas. J'aime pas les moteurs 3 eau. Et puis on s'attend teflement &
une machine bestiale que je suis presque décu par la docilité de la
moto...tant qu‘on ne tire pas dessus. Et si on ouvre, on se sent visiblement
# la merci de cette masse en cas d'urgence.

Le moteur de la 1100 Virago est sympa, aussi bien a regarder qu'a utiliser,
en alliant souplesse et couple, le tout sans cogner & bas régime. Le look
s'est bien arrangé en abandonnant les dorures clinquantes d'ily a quelques
années, mais ¢'est encore un peu chargé a mon godt. Quand & la direction
un peu lourde et tombante en ville, on s'y fait, mais ce n'est pas trés

La Fazer est pratiquement une moto “normale” et n'a du custom qu'un peu
de recherche dans son habillage restreint. De ce fait ¢'est celle sur laquelle
je me sens le plus vite & ['aise par sa position naturelle. Mais son usage en
ville est un peu fastidieux a cause des &-coups du moteur qui répond
vivement dés ['ouverture des gaz.

Ce sont en fait les deux petits V twins qui me plairaient le plus dans ce
genre de machine. Le moteur en V, la ligne dépouillée, les roues a rayons et
le petit quidon plat leur donnent un look bien sympa. Vu leur gabarit et la
hauteur de selle, on est super & |'aise en ville et on est juste un peu dérouté
au début par la position des pieds trés en avant, Bien slir, le 250 manque de
peps pour étre vraiment plaisant, mais le 535 se montre suffisamment
performant dans un environement urbain, et méme sur la route ol la partie-
cycle permet d'étonner du monde sur bon revétement.

En fait, ce qui me plait dans un custom, ¢'est quand il arrive a combiner un
look mi-shopper, mid-dragster, mi-rétro (pas facile, hein ) et puis il faudrait
un moteur de 750 ou méme de 1400, tant qu'on y est. On peut réver, non?
Micou
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surtout ses 8,7 mkg de couple. L'allonge et le
coup de piston sympa sont au rendez-vous,
tout a fait dans le style “custom”, Une

réussite.

les mettre en marche. Les deux plus petites, XV 250
et 535, ont choisi en bas @ gauche prés du cache
latéral, la V-Max le long de la colonne de direction
droite et les deux derniéres entre les compteurs. Pour
la commande de starter, ¢'est un peu la méme chose
mais nous n'allons pas refaire ici la revue de détails 3
laquelle nous consacrons un encadré. En revanche, ne
tardons pas a chevaucher les bétes avec ou sans
comes. Trés proches |'une de I'autre, les 250 et 535
imposent une assise basse altitude, typée avec les
pieds loin devant, le buste droit et les bras tendus.
Que I'on soit grand ou petit, cette posture permet de
se trouver & son aise rapidement. On s'installe sur ces
Viragos comme sur un trone, mais cela n'en fait pas

Seulement 535 cn?’ pour ce V-Twin &
transmission par cardan, mais un
équilibre et une efficacité folle en ville et
sur petites routes. C'est presqu'un trail,
la hauteur de selle et le confort de
suspension en moins.

88 cv, quatre ¢ yﬁnres en ligne face a la route
et 749 ¢n’, telles sont les caractéristiques du
Fazer qui prend des tours comme une turbine,

mais cette facette sportive ne s‘accorde pas

toujours & une partie-cycle tranguile.

des reines des petits coins. Nous y reviendrons dans
quelques lignes.

Plus ancienne, fa XV 1100 reprend les vieilles re-
cettes et cela se ressent a I'usage. Ce sera globale-
ment |a moins appréciée du lot sur ce point. La selle
spacieuse mais creusée (une vraie cuvette sous la
pluie) ne permet pas d'optimiser I'assise selon sa
morphologie et surtout le dessin du guidon devient
rapidement agaant lors des manceuvres a I'arrét.
Nous terminerons avec les plus classiques, la Fazer et
la V-Max oli I'on se sent, malgré une pliure prononcée

Non seulement le XV 250 est plus petit
que le 535, mais il n'a rien d voir avec ce
dernier. Les cylindres décalés en sens
inverse et les carters ne sortent pas du
méme moule. L'absence de cardan n’est
pas un avantage sur ce style de moto, la
chaine salit la machine et I'esthétique en




Malgré son poids de 280 kg tous pleins
faits, la V-Max reste amusante grice
son moteur gorgé de couple. Gare aux
excés cependant, la tenue de route et Je
freinage, corrects, n'autorisent pas
I'approximation avec un tel engin.

des {pour les grands), comme chez soi,
muf:tula FZX plus fine et légére. La 1200 en
impose défa par son poids, son encombrement (gafe
aux obstacles avec les siencieur qui dépassent de
chaque c616) mais surtout, le piote a tendance 3 se
cogner les cheviles ou les tibias dans les repose-
pieds quand il souhaite reprendre contact avec lé sol.
On oublie ce désagrément dés les premiers tours,
alors en route direction les embouteilages.

En circulation urbaine, les deux sceurs XV 250 e1 535
ont un comportement simiaire. A fable allure,

wElle est aussi bonne qu'elle est
mochey, dira Momo. A chacun ses
critéres esthétiques mais il est vrai que
sous sa ligne pataude, la 1100 Virago
cache un caractére en or, comme les

jantes,

direction parait un poil lourde, surtout sur la 535, et
['on éprouve un peu de mal & rouler droit au pas
(génant entre les files de voitures). Dans le méme
ordre didées, les fauflements sanctionnent &2 géo-
métrie de ces partie-cycles rase-moftes. Toute ma-
neeuvre doit §'accompagner de pieds au sol pour
contrer les tendances de la direction, mise en butée, &

La 750 Fazer s'avére étre la plus
confortable et la meilleure freineuse du
lot. Le compromis facilité de
conduite/puissance est intéressant en
ville et sur route, dommage que la

je de partie-cycle limite autant
les velléités sportives du moteur.

Dtk de type mon collbgue Franck Péret, la demidre
ecrue & Moro Joumal... Dans ('espoir détre, de faire
of de parahre difféent, Francky n'a fien trouvd de
mew quun début da semaine froid et phadeu en
grande banieus panisienne pour nous fare rouler sur
les motos de “son” essal custom. Un V-Max, une
Fazer, une 1100 Virago, un XV 535 et 240, cing
machings parfaitement adaptées & la conduite “grand
foutard fouse toujours”, combine da phuis, sur-bottes et
sac de voyage & lamidre, cans routibre scotchée sur le
réservor.

Désolé wieux, mais rouler en custom, c'est d'sbord
assumer 5o choix. En custom, 1 fait toujours beau.
Donc, exit la combarde de pluis, les surbottes et vive
les: Ray-Ban, mime sous la drache (dont on attend
Iarmit au coin du feul. En custom, pas besain non phus
de sac de voyage. Un cane Amenican Express Gold
sufft simplement pour rejoindve ka rue d'Abouki, de la
e des Rosiers (pour les incultes, ¢ast e “Sentier”

Vive, précise, agréable, la XV 535 souffre
d'un manque de débattement des

suspensions et d'un freinage insuffisant.
Dommage, elle se limite d'elle-méme 4

tomber, malgré un rayon de braguage imité, Mais une
fois le cap des 10 km/h passé, elles trouvent lour
équibre et en profitent pour devenir 3 la fois stables,
précises et iris maniables. L'efficacitd est au rendez-
vous et 'on se surprend & rouler bon train au miliey de
la circulation sans sensations de prise de risques
inconsidésés. Pourtant, assis bas, on ne profite pas
d'une visibilté aussi large que celle obtenue perché
sur un trai, par exemple. Mais la souplesse des
moteurs et leur disponibiité & tous les régimes (l2
couple st méme sensible sur la 535) dconomisent les
changements de rapports donc les pertes de temps.

Elles régnent sur la ville

Ainsi libéré des contraintes de la conduit, le “Vira-
quiste” doit juste se concentrer sur son itindraire et

LE SENS DE L'AVIS

parisien], méme en s"offrant un détour par la temssa
du Diable des Lombards aux Halles,

Alors tes 300 bomes en g-2aq par les départements-
les humides qui croisent et recrolsent 'AG et les Z)
banlieusardes, franchement, je n'ai pas trop apprécié.
L'utlesation custom, ¢'est 98 % vill, les 2% restant, jo
te les laisse pour rejoindre la plage depuis ton bunga:
low do vacances. Hewreusement, conscienciou
comme e le sus, j@ me siis imposé mon trajet
quotidien {12 kdométres x 2 de Paris intra-muros] sur
chacung des motos. Histore d'en dire deux mats sans
1rop éire 4 ot de & plaque.

La misux, colls que [achetorais si on me la donnait]
L'XV535. Un comgromis: presque idéal dans Iesprit
custom. Uné boana petite bouile, un moteur souple et
non dénué de caractbre, des performances et une
autonomie suffissante, en phis |'ai les deux pieds par
teme| Avec un peu moins de chasse pour plus de
maniabiitd, e8e serat parfaite. Remarques identigues

Bertrand Thidbauft

pour la 240 XV avec quelques réserves su la cylin-
drée. 240 cm? sont parfois un péu justes pour s'air-
per d'une situation délcate. indéniablament, s 1100
Virago 8 UN motewr... Héas, ella n'a que a pour elle.
Dans un tout autre style, la Fazer a dgalement UN
matear, Une queuks aussi, mais pas de parte-cyck. Un
piége plen de sensations. Le V-Max (" parce qu'un
V-Max ¢'est mascuin) m'a laiseé un goln de trop peu,
Avec une gueule comme ¢a, un mould dnorme et
1200 em, jo m'attendais 3 un dragster homologué par
e fruit chu hasand ou de ba comuption. En faitle V-Max,
clest 280 kilos, 12,5 mkg da couple et 100 chevaux,
josa di *sevlement” 100ch. contre 145 pour la
version aménicaine “full power”. Frustration au feu

0L,
Bon, je te lisse, vieux Francky, on m'attend pour
participer au comparatil trial, D'adleurs on reprend ta
formule d'essai. On va se fare un Pari
allerfratour par [Autaroute du soled, fond 6|

sur les ralentissements. En effet, les leviers trop
écartés du guidon ne favorisent pas la précision et la
puissance du freinage. Si le simple disque avant des
Virago se montre indolent (1a kigére 250 a un systéme
plus efficacel, le tambour amére officie plus que
comectement et devient carmément agréable & iliser,
surle sec ou sous la pluie. La répantition du poids et e
ros peu posténeur doivent y étre pour beaucoup et
tout cela est bien séeurisant, surtout pour la néo-
phyte. |l est clair cependant que la 250 reste en degd
de ba 535 en performance pure, mais I'écart fhors
sensations| est peu sensible en cycle whain. En
revanche, la 260 accuse le coup dans deux domaines,
Tout d'abord, I'adoption de la transmission secon-
daire par chaine ne représente pas que des avaniages
face au cardan de la 535, Si ce demier provoque
quelques &-coups 3 la reprise, i dispense Je proprié-
taire d'ne partie de 'entretien et du nettoyage
fastidieus, ce qui est appréciable 4 la longue. Autre
désagrément, la sélection des rapports devient par-
fos problématiaue car liée & deux phénoménes issus
de la position de conduite, Les repose-pieds, montés
souples et situés trés en avant ont obligé les concep-

Ce p'tit engin ressemble furieusement & la 535, mais si
quelques kilos ont dispary, quelques chevaux ont pris
aussi la poudre d'escampette. Heureusement, la moto
se rattrape en maniabilité, freinage et confort face 4 sa
grande sceur. Marrante, un peu kitch et facile 4 vivrs, la
XV 250 préfére les grosses...cités et les petites filles.

teurs & utliser un long renvol de sélecteur et la
combinaison des deux (slent-block-+tinglere) en-
gendre une commande ‘caoutchouteuse”,

En passant de ces deux modbles réduits 4 la
XV 1100, on change d'univers. L équipement beau-
coup plus riche, les dimensions généreuses et le
poids bien présent calment d'entréde. Il faut un certain
temps pour assimiler la position dé conduite, mais |
aussi le bon équibre général et un centre de gravité
placé suffisamment bas facditent le contact. Le gros
V-Twin regorge de couple mais le transmet sans
brutalité, Trés souple, il permet Iui aussi d dviter de
jouer avec un bofte bruyante mais néanmoins précise.
On coupe les gaz pour ralentir, avec deux doigts sur le
levier de frein 2 encore trop loin du quidon) comman-
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L’AVIS DE MADEMOISELLE

Par leur attrait esthétique et une hauteur de selle
raisonnable, ce type de machines ne laisse jamais les
filles indifférentes et bon nombre d'entre elles craguent
pour leur physique particulier. Ce fut le cas de Claire
Piry, une lectrice, qui a possédé une 750 Fazer il y a
quelque temps. Elle a accepté de lacher le guidon de
son actuelle 600 GPX pour nous accompagner au
cours de ce comparatif et nous faire part de ses
impressions concemant chaque modéle.

250 Virago

«Jai été agréablement surprise par la XV 250, d'un
maniement plus qu'aisé dans toutes les situations,
surtout dans son domaine de prédilection, fa ville.
Cette moto “passe-partout” est souple, agréable 4
conduire, confortable et posséde un look sympa (bien
que certaings parties de la moto fassent un peu
pacotill). Pour une fil, ¢'est [idéal, elle est hyper
maniable, pas fatigante 4 conduire. Ceci dit, la XV 260
est 4 mon avis surtout apprapride aux débutantes car e
manque de puissance fait rapidement défaur. Mais
pour se faire I3 main, nien de tel! Autant cette moto est
agréable en ville ou en balade, autant on s ‘ennuie avec
sur la route, accélérateur blogué & fond, sans aucune
sensation de couple lors des repnses. La tenue de
route est impeccable et [‘efficacité du frein amire

dant les double disques avant. Leur fonctionnement
manque de mordant mais cela est suffisant en utilisa-
tion courante. lls sont bien secondés par un tambour
amiére progressif et puissant. A la reprise, la réponse
estimmédiate, le moulin emméne tous ces kilos avec
force mais sans esbrouffe, préférant les bas et
moyens régimes 4 la zone rouge (pour cause de
vibrations). Cette franche poussée continue devient
un des attraits principaux de la XV 1100. Ainsi,
malgré son poids, elle reste maniable, réagissant sans
temps mort 5'il e faut. Autant son esthétique discuta-
ble (certains diront méme qu'il y a un marché en
Afrique pour elle) et sa conception dépassée la plagait
a priori en retrait de ses consceurs, autant @ l'usage
elle a surpris agréablement la majorité des essayeurs.
Son plus gros défaut, commun & toutes les Viragos (3
un degré moindre pour la 250), reste un confort
excécrable par la faute d'une position de conduite tout
en appui sur les reins, associée a des combinés de

appréciable comparé 4 mon GPX. En petite cylindrée, la
XV 250 reste un bon compromis. ».

535 Virago

«Sous un aspect global, ¢'est celle que j'ai préférde.
Comme sa petite sceur, la 535 & un look trés sympa et
un petit caractére qui ne laisse pas indifférent. Quel-
ques détails supplémentaires I améliorent par rapport &
la 250 (caches chromés, finition d'ensemble) et la
position de condlite est toujours aussi confortable. La
maniabilité de la 535 est excellente bien qu'elle soit
légérement plus lourde. Elle a en fait tous les avantages
de k& 250 tout en offrant plus de puissance, ce qui
manguait @ la petite cylindrée. C'est donc une moto
bien adaptée aux gabants féminins et s cylindrée
supérieure permet de moins s ‘ennuyer sur la route. La
XV 535 est un excellent compromis look/confort/puis-
sance/maniabillté, je me suis sentie trés bien dessus et
elle ne m'a posé aucun probléme. ».

1100 Virago

Alors 3, plus rien 4 voir avec les deux autres modéles
du méme nom. Sur les cing machines du comparatif,
c'est celle que fai fe moins aimée. Le seul avantage de
fa XV 1100, est s3 hauteur de selle qui permet & une
fille d'accéder, sans trop de difficultés, & une grosse
cylindrée assez puissante mais pour le reste... | Tout

suspension d'une autre époque, secs, dépourvus
d'amortissement et dotés de débattements ridicules.
Malgré des selles larges et épaisses, chaque trou,
bosse ou raccord se rappellera & votre bon souvenir
bien aprés avoir quitté le poste de torture.

Elles craignent sur la route

Lors du comparatif, chevaucher la V-Max ou la Fazer
aprés quelques kilométres devenait presque une pé-
riode de récupération pour les reins contre-balancés
par les efforts supplémentaires a fournir & leur guidon.
La V-Max, vous connaissez, on en a parlé récemment
(M.J. n"986), et en quelques mots on peut retracer
son portrait citadin. Extrémement équilibré vu son
poids, elle se laisse mener & faible allure en toute
facilité tant que la poignée de gaz reste en sommell
En revanche, son embompoint n'en fait pas une

d'abord, question look, ce custom est loin de me faire
craquer. Trop “ramassée” sur le centre, sa ligne man-
que d'harmonie et est trop démodée par rapport aux
autres. Question conduite, rein ne va plus! La position
de conduite pourrait étre confortable avec une selle
large et rembourrée mais le guidon haut impose de
lever considérablement le bras pour atteindre les poi-
gnées. Dans cette posture désagréable, les épaules
fatiguent vite. De plus, les commandes sont plutor
dures et les leviers éloignés du guidon pour mes
petites mains. Enfin, je n'est pas aimé la boite de
vitesse qui demande & ce que 'on passe rapidement
tous les rapports en jouant sur le couple du moteur, car
tirer fes vitesses engendre un hormible bruit de casse-
roles. Je concluerai en disant que les petits disparais-
sent demire fe guidon imposant, pour ung demoisélle,
02 n'est pas une moto de tout repos.»

750 FZX

«La Fazer est la seule moto de ['essai que je connais-
sals dja. Je |'aime bien avec son esthétique sympa et
sa position de conduite naturelle. En effet, pas d'effort
4 faire avec les bras, les mains tombent directement
sur les poignées. La maniabilité est bonne et, malgré
quelques lourdeurs lors des mancewvre d Iarét, la
Fazer reste facile a conauire pour une fille, ce qui n'est
pas toujours évident avec une 750 cc. En revanche,
lavant de la moto donne [impression que ['on va
plonger & l'inténeur de la courbe.»

1200 V MAX

tQuestion look et caractére, jai bien évidemment
craqué pour la V-Max ! Sa forte personnalité s impose
fout de suite et les premidres minutes sur l'engin
laissent pressentir qu'il ne se laisse pas mener n'im-
porte comment. Quant on mesure | m 65 pour 48 kg,
il vaut mieux ne pas avoir 4 trop la manier & l'arrét ou
faible vitesse, wu le poids et un rayon de braquage
insuffisant. Sa largeur m'empéche de poser correc-
tement les pieds au sol, mais un fois en route, malgré
des leviers dloignés du guidon et un embrayage trés
dur, les choses s amangent. La position de conduite est
aqréable et plutdt confortable. J ai adoré ses accéléra-
tions et son couple d'enfer qui procurent des sensa-
tions fortes. Pour une fille, ce n'est malheureusement
pas une moto évidente, elle devient épuisante en vile
car il faut la tenir et cet embrayage est vraiment trop
costaud. La vigilance doit étre un maitre mot au guidon
de la V-Max qui peut parfois surprendre pas tant de
caractére et devenirimpulsive. D'une fagon générale, je
['ai beaucoup aimée, mais petite nature s abstenir. 51
seulement ils pouvaient Ia faire un peu moins lourde. »
Claire Piry

championne du gymkana, la V-Max est la moins &
I'aise en ville, c’est un fait mais pas la moins exci-
tante, dés que I'on chatouille I'accélérateur, Lestée de
280kg, il vaut mieux maftriser ce genre d'exercice,
d'autant qu'elle semble appliquer la devise “ceil pour
ceil, dent pour dent”: & action brutale, réponse bru-
tale. La V-Max est un monstre, utilisable, accessible
au plus grand nombre, mais gare aux excés de
confiance. A coté, la Fazer ressemble 3 une petite
moto. légére, offrant le meilleur confort (postion de
conduite, selle, suspension) du lot, elle profite de sa
roue avant de seize pouces pour présenter une
excellente maniabilité, C'est un jouet, docile et ner-
veux grace aux quatre cylindres a vingt soupapes.
Tres souple, ce dernier manque de coffre comparé
aux autres “spéciales” (proportionnellement & la cylin-
drée) et demande a étre mené dans les tours pour
réagir dans les plus brefs délais. Trop sportif pour
rouler cool, il manque d'inertie, ce qui entraine des &-



VITRINE CUSTOMS YAMAHA

coups de transmission si I'on tente de circuler sur un Accessoirement 1 (1) 49.25.00.15):

filet de gaz. Par alews, la freinage suffisamment - Sacoches cavaliees Custom en cu type Harley, Prix:

puissant participe 4 Iagrément général de la Fazer 4 1845l paie. REVUE DE DETAILS

qui l'on peut toul de méme décemer le titre de la . }

mellute ciadoe & goié avec s WV 250 0536, B BINW Duo: toute persome nomalement consitube oceptea e rle de passe
uardbien méme a mtiin ' achat procdede o mar Ty g pour une s coute pérode saement. Aprds, anfer s atend:
ces cing Yamaha semble lide & des critbres purement LA fueds trop hacts 1 en vant, porion de sells dure et ricule, suspensions
esthétiques, suffisants dans le cadre d'un usage Bottedin Dumoulin 1dl: (1) 60.11.46.18) siches, acedérations brutales, absence d poignée de mainten, vibrations
urbain, i état intéressant de les emmener alleurs, afin &E;W tous modes) 18 fires (810 mEMhmsmm:mm
o approcher leurs limites. Ce chapite conceme tout vwmﬂrmwm“mmlﬁm Sorantdu o, XV 1100, I VM et & Fazer seron s mons s,

g.lrturp_mpnélahe parfois victime  d'un  besoin ~ bt pour oM 1o 04 ot (701
Sur routs, donc, i Fon mattencat pas les dér ]miemmmmgu‘(m
tantes Viragos, ce sont elles qui s'en sortent le mieux
SUF UN parcours Sinueus, parsemé de courbes aveu- 5
qles et de quelques chaos. Bien sur, le confort ne Le spécalste de la V-Max propose:

Didier Sport fd: (] 4378.1078):

donc Jes mieux adapiées aux longs trajets en dug, 3 conddion de rouler
cool,

Essence; la V Max sa distingue par un réservor situé sous la selle.
Finition: la qualitd de fabriquation est bonne dans I'ensemble avec un
bonus pour [ Y Max (alu poi en profusion) et un makis pour I XV 250
[dépouliée & [ extrime].

s'améliore pas mais les quaités routibres de ces trois - Pentres personnaisées. (Cacy Hdt;mhﬂmwmdumshﬁmwmdwmﬁsadmﬁﬁam ﬂ
motos favec un bonus pour fa 250 et la 535) permet- :m“m"m"dzwhm ::: Té:"ﬂ?ﬂnmw‘“wmm :
tent d'improviser et de rentrer fort dans les virages O-.ni;:’ ] oot i
God DDA tl: 1) 499181221 e N gy
;a;;mmummmmmam mam;nvz;u alemed&m&y&s
REVUE DE DETAILS ~Top i pok o R i i e i e e s

: Held (MGE diffusion tél: 32 50.22.91):
Antivol: toutes adopient un blocage de direction sur la colonne. On - sacoches Customs,

‘aceoeders un bonus 4 la V Meax qui utiise la clé d contact & cette intention,
ot un comet 8 |3 Fazer qui refuse d relacher 13 clef we fois que cene
demidre 3 6t introduite. Les troks Virago ne posent aucun problime pour

IXS (Murey 18]: 88.93.48.48):
- Sacoches cavaliires Texas” en curr de B, faites

dotbes d'un trage nomal

Ralenti: ke réglage se situe entre les carbus sur la rampe da b Fazer, entre
les cylindres pour les autres. Celui de la 1100 n'est pas tnés accessible et
I'on est souvent amend 3 s'en servir car Je pros twin a tendance 3 ére
instable selon 53 température de fonctionnement.

Rétroviseur : is sont trop écartés sur la XV 1100, trop roits (en hauteu)

Mm::ﬁ?:::mntﬂfmmmmmmt mains. Pri: de 2100 & 2500, méme sous la plue. La garde au sol est surprenante I les inéigalités du bitume. Plus franche, la V-Max ne se sur b VN, s 1 visld et bonne conpari e types e
XV 250 et b 535 rcotent b pls mauvaie s, O ls el Kapga flerco 14: 93.75.44.33); fauty alle pouraie frorter le fein amite génial lors ~ comporte pas comme une sportive (nerte, reiage  motos, See I 535 s¢ dstngue par I vision de ses dpaes u ol
Avertisseur: i sont phs ou moins discrets sauf sur a XV 1100 qui en - Top Case (tous moddlas), des corrections de rajectoite sur [angle ef a préci-  Iéger et couple) mais devient trés physique & emme- envoe partielement & son pite carré.
ke déur de bonne qualitd. 1684494645 sion est juste allélseplies_ coups dg faquettes neraudgrad'mcadmedewardpgmxd_lllaul Séourité: Jes cnq Customs ont une sicurtd nomale sur [ biguile
: les cing mackines peuvent recevoir une sacoche réservair, mas -hTmCase' hooe midal provenant d a suspension arie, On s'amuse réeh-  prendred bras Je coms les 281 kg de métal pour fare ltérale, mais L Fazer  cru bon de s distinguer en intarcisant I démarage
elle cachera ka moitié du tableau de bord da la Fazer et de la V Max. Cette G ; lement & leur guidon et a similitude de comportement  changer de diection ou ralenti cet obus de gros 1 Moo posée sur sa béqulle, méme au point mort. '
dermire a [avantage da pauvoit [ gardar mime lors das plins d essence Moving 1 86.91.07.40): avec les trails esl étonnante, jusqud ce que ks calibre, entre deux bouts droits avalés en un cin  Starter: s 250 Virago margue un point en proposant seule une tirett de
‘puisque le bouchon se trouve sous la salle. Pour de plus gros volumes, la - Parebrises e Makrolon ant- rayures, clairs ou colonne vertébrale du pilote déclare forfait 3 force  d'eel starter au gudon, ses quare copines préférant se faire tripoter s
AL L S o s N Has fs_ Pr: 655, e chautin. Sr o moul, e pssares VAl Sur roues bosales o0 3 occasion Gn ong pr- ?‘:"‘m"‘:- e
it phoidpakaate Lol Sifact (1: 74.55.04.44] el Fazerne peuvent subre e ryitme. Trop coupleuse,  couts, aucune de ces machines ne donnera satisfac-  ontiods aibv,a 1100 cfe en sus un valve ds gonlage de a fouche
Béquilles: une béquile tatérala trop pointue pour les sols meubles dquipe ~ Sacoche cavaidres "Shopper” en euir |eroute o la premiie pating constamment lors des repriseseetla  ton, l confort se voit trop fimid par des suspensions commune aux deux fubes. La Faze opta pour des amaorisseurs 3 gaz 1
Jo daux s paties. Les autres ont b L0tk avec cenvale faces  metire Bovi, Prie: 1200, seconde glsse & Qu Mmieux méu, melchausséa en  SEches e Uné Se & venl of une exposidon aux ol dépourvs d essartmeis égbles n g postons. Pus complt,
g s des hs J et bt Pirelli Phantom De viaies savonneftes ces enve-  iniempéries trop intégrale. A un rythme raisonnabe, i Ia'VMax en plus du traditionnel riglage de précontrainte dispose de ting
Commeodos. aves joie, on retrouve un appel de phare sur toutes et une Sonauto Yamaha loppes ! (A ce sujet, les autres montes dlonigine  est possible deffectuer pas mal de bormes au quidon  crans en amortissement. Cela ne es empdche pas, dens Fensembe, ¢ Bire

- Porte- bagages, dosserets chromés, bare de selle,
plateforme porte valise,.. A découvrir chez voire
concessionnane sur catslogue ou en exposdion.
Catte hste de produit n'est pas exhaustve,

commande Becirique de passage en résarve (sauf sur fa XV 250). Le reste
et fonctionnel, aves retour automatique de commande des cignotants...

donnent entiére satisfaction). La 750 FZX ne se con-
tente pas de glisser, méme sur le sec elle incite 3 la
méfiance. Lavant de la moto ne retransmet pas
fidélement les informations et ['on s demande par-
fois ce qu'elle nous prépare. En entrée de courbe, la
Fazer refuse da toumer dans un premier temps pour

des trois plus grosses. La réserve de puissance
assure une bonne vitesse da croisibre et des dépasse-
ments aisés, 1 est méme prévu des points d'attache
pour les bagages. Le cou tétanisé par la pression de
I'air et le dos mis & mal par les suspensions, on en
vient & respecter naturellement les limitations de

trop siches ot de manquer de débattement vis-3-vis des positions de
conduite, parfois, imposées.

Tableau de bord : il y en 2 pour tout les gouts, du compteur isolé (XY 260
£t 538, en passant par le presque traditionnel couple comptercompte-
tour {XV 1100, Fazer] et aux consoles multiples pas toujours ksibles (Fazer,
W/ Max). Toutes les informations y sont, l sufft de les trouver. A noter qul
mancue surka 250 et la 535 un voyant de réserve, bien utile pour annonoer

CONSOMMATION (relevée durant I’essai en 1/100 km) ensuite plonger  la corde d'elle-méme. Nous reste-  vitasse. C'est peut-éire ['aspect e plus posiif de ces la manipulation du bouton ou du robinet d'essence.
XV 240 XV 535 XV 1100 FZX 7 v fons prudent sur un quelcongue jugement de valewr  cing “spéciales” qui autorisent une autre forme de Tension de chaine: catte rubrique conceme unquament la XV 250 et la
750 MAX globale concemant la tenue de route de la moto car  plaisir de conduite que I'excés de vitesse : le droit 3l Fazer (par tirants 1 coulisseaux), les autres préférant 3 juste tire l'agré-
mini 3,7 5,6 6,1 55 6,5 les Pirelli semblent accentuer los phénoménes paras-  différence. ment du cardan, propre et sans entretien.
g p 59 6.4 o1 79 1es, traduits par des réactions de direction sur toutes FP.
P 38 - B &2 2 RENSEIGNEMENTS PRATIQUES
utonomie moyenne
avant réserve (en km) 185 200 206 178 165 MARQUE YAMAHA
MODELE XV 250 XV 535 XV 1100 FZX 750 V_MAX
Prix clefs en main 24479F 34585F 47543 F 4BT717F 62996 F
50 5B W RO VHAX Coloris Rouge, Noir | Bleu nuit, crame Noir Bleu métal, Rouge| Gris anthracite
Couplelsouplasse Mateut L immédi
LS Tenue dé oute Equitre oo Vot agyéate Fa Garantie un an piéces et main-d'suvre, kilométrage illimité
- = = Importateur Sonauto Yamaha, B.P. 479, 95005 Cergy-Pontoise Cedex
e G P oot Tt s Tél: (1) 30.3691.23
DEFATS Commands dé bote M,ms il it Tenue g8 routs Uimites e
Meteur spert Essais précédents M.J. 937 | M.J. 937 | M.J 802 | M.J 804 | M.J 804
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FICHE TECHNIQUE

chasse/Chasse
Suspension avant

Suspension amiére

Frein avant

XV 240 VIRAGO

4 temps, bicylindre en V & 60°,
refroidi par air

238 emd

48 % 66 mm
10a1
16,9 ch 2 8 000 tr/mn
2,03 mkg & 6500 trimn
1 carburateur Mikuni BDS @ 26 mm
carter humide, pompe trochoide

démarreur siem urnquament

par pignons, 72:33{31301

multidisque en bain d'huile,
commande mécanique
a5 rapports
Mx14 2643 3%
2x19 1684  49%
Qx23  1261  65%
6x26 1000  82%
0x28 0821 100%

Chaire,
rappent 4116 (813

alternateur

12V-10Ah
électronique
H4 60/55 W

selle plus «tansads
double berceau tubulaire

32120 mm

fourche télémdrauique @ 33mm,
débattement 140 mm

combings classiques,
débattement 100 mm

simple disque, @ 267 mm,
commande hydraulique
tambour
en acier, rayonnées
AV 18 AR: 15
AV: 3.00-18 4PR

~ AR: 130190-15 66°

XV 535 VIRAGO

Ammps‘uq-lndreenvasﬂﬂ
refroidi par air

5§35 cm?
76 % 58 mm
9al

40,8 ch &7 500 tr/mn

4,8 mkg a 6000 trimn

2 carburateurs Mikuni BDS @ 34 mm
carter humide, pompe trochoide
démarreur elamque uruquement

par pignons, 70/36 (1,944)

multidisque en bain d'huile,
commande mécanique
a5 rapports
Bx1d 2114
Bx20 1,900
BxH 1,458
Bx24 1,166
20x30 0,966

par cardan,
rapport 70/36-19/18 (3,071)

alternateur
12V-12 Ah
électronique
H4 60155 W

selle plus elansads
double berceau tubulaire

31,5°125 mm

fourche téléhydrmue @ 36 mm,
débattement 150 mm

combinés classiques,
débattement 85 mm

simple disque, @ 298 mm,
commande hydraulique

tambour @ 200 mm

en acier, rayonnées
AV:19"; AR: 15°
AV: 100/90-19
AR: 14019015

700 mm

1520 mm
160 mm
180 kg

XV 1100 VIRAGO

P o
1063 cm?
95 % 75 mm
83al
61,7 ch & 6 000 trimn
8,7 mkg a 3 000 trimn
2 carburateurs Mikuni BST @ 40 mm
carter humide, pompe trochoide

i St i

par pngmrs T8/47 (1,659)

multidisque en bain d'huile,
commande mécanique
a5 rapports
W17 2204
Nx24 1,666
Bx28 1,285
2x3 1,082
0xH 0,852

selle biplace
double berceau tubulaire

32°129 mm

fourche téléhydraulique @ 38 mm,
debattement 150 mm

combings classiques,
débattement 97 mm

simple disque, @ 267 mm,
commande hydraulique

tambour
en aluminium, rayonnées
AV:19°; AR: 15°
AV: 100/90-19
AR: 140/90-15

par cardan,
rapport 78/47-19/18 (3,003)

FZX 750 FAZER

mWﬁ%ﬁﬁ%‘
749 cm3
68515 mm
12al
67,6 ch 2 9500 trimn
7.8 mkg a 8 000 trfmn
4 carburateurs Mikuni BDS @ 34 mm
carter humide, pompe trochoide
démarreur électrique uniquement

par pignons, 31/48 (1,896)

multidisque en bain d'huile,
commande hydrauique
a 6 rapports
Bx13 2923
Bx17 2188
2 x18 1,778
0x20 1,500
28x22 1,213
Mx2 1,125

par chaine,
rapport 39/17 (2,204)

alternateur
12V-14 Ah
electronique
H4 6055 W

selle biplace
double berceau tubulaire

28,75°116 mm

fourche Hahydradwe @ 38 mm,
debattement 140 mm

combinés gaz/huile inversés,
debeﬂ%ﬂl 97 mm

simple disque, @ 267 mm,
commande hydraulique

simple disque @ 267 mm
en alliage léger moulé
AV:16"; AR: 15"
AV: 110/90-16

13 litres dont 3 de réserve

750 mm

1525 mm
150 mm
4 kg

démarreur élecirique uniquement

AR: 140/90-15

VMAX

4 temps, 4 cylindres en V2 70°,
refroidis par eau

1198 cm3
76 x 66 mm
10541
100 ch & 7500 tr/mn
12 mkg & 3 500 trimn
4 carburateurs Mikuni @ 35 mm
carter humide, pompe trochoide

par pignons, 87/49 (1,776)

multidisque en bain d'huile,
commande hydraulique
a5 rapports
ax17 2529
%22 1,772
3Ix2 1,347
Bx2% 1,076
2% 26 0928
par cardan,
rapport 21/27-33/9 (2,552)

alternateur
12V - 16 Ah
electronique
H4 6055 W

selle bipiace
double berceau tubulaire

36°/119 mm
fourche téléhydraulique @ 40 mm,
débattement 140 mm

deux combinés classiques
double disques ventiles, @ 280 mm,
commande hydraulique
simple disque ventile @ 280 mm
en alliage léger moulé
AV 18, AR: 157
AV: 110/90-18
AR: 150/90-15

15 fitres dont 3 de réserve

765 mm
1590 mm
145 mm
%0 kg






